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Jan Sjélund

SARGON SUOSIKKIMALLI 28 NAYTTAA
TUTULTA, VAIKKA VENE ON LAITETTU
RUNKOA MYOTEN TAYSIN UUSIKS.
MUUTOKSET OVAT HILLITTYJA JA OIKEAN
SUUNTAISIA.

arinin perheen jalki Suomen kaupallisessa vene-

valmistuksessa alkaa olla jo mittava. Historia ulot-

tuu yli 50 vuoden paahan, kun Edy Sarin aloitti

Minorien valmistuksen vuonna 1967. Nykyisin

veistamaoa johtaa Edyn ja Lillemorin (joka toimi
Sarins Batarin toimitusjohtajana vuodet 2005-2011 Edyn
jaatya eldkkeelle) vanhin poika Thomas yhdessa sisarus-
tensa Susannen, Johanneksen ja Davidin kanssa.

Tuhannes Minor valmistui vuonna 1998 ja tahti on vain
kiihtynyt, vaikka veneiden koko on kasvanut. Kahden tuhan-
nen valmistuneen veneen raja rikkoutui jo viime vuosikym-
menen alkupuolella. Vuonna 2014 Minor-tuotemerkki vaih-
dettiin vientimarkkinoilla vetavdmpéaan Sargoon. Pohjois-
maiden lisdksi Iso-Britannia on ollut jo pitkdan Sargolle tér-
ked vientimaa, mutta viime vuosina Yhdysvallat on kivun-
nut jo kolmanneksi suurimmaksi yksittaiseksi vientimaaksi.

Sargo 28 edustaa nykyisin malliston pienempaa paata.
Sen alapuolella on vain aloituskoko 25. Ylospain mallisto
jatkuu aina 36:een, mutta isompiakin lienee tulossa, silld
36:n menekki on ollut hyva.

28:n kantamallina voidaan pita& vuonna 2005 esiteltya
Minor 27 Rangea. Se oli Minorin ensimmainen varta vas-
ten sisaperamoottorille suunniteltu malli. Range korvat-
tiin vuonna 2010 taysin uudella Minor Offshore 28:lla, joka
nimettiin uudelleen Sargo 28:ksi vuoden 2014 brandimuu-
toksen yhteydessa.

Reilun kymmenen vuoden jalkeen mallisukupolvi vaih-
tuu taas kokonaan, vaikka mallimerkinté pysyy ennallaan.

HYVASTA VIELAKIN PAREMPI

Uusi 28 nayttaa ensivilkaisulta erehdyttavasti vanhalta,
vaikka seka runko etta kansi ovat uudet. Rungon pituus on
kasvanut 20 ja kokonaispituus 40 senttimetria. Myds run-
gon muoto on erilainen kuin ennen.

Runkomuotoon on kajottu useampi tavoite mielessa.
Niista tarkeimpiné kulkumukavuutta, trimmattavuutta ja
peran kantavuutta on haluttu entisestadankin parantaa.
Tavoitteiden tayttymiseksi nousulistat ovat keulasta entista
lyhyemmat ja palteet muctoiltu pyéredmmiksi. Lisaksi poh-
jan keskivaiheille on lisatty uretaanivaahtoa, mika ehkaisee
tehokkaasti runkodanien syntya aallokkoajossa.

Jo edellinen Sargo 28 oli kokoluokassaan mukava vene,
joten l&htékohtana on hyvan parantaminen. Mullistusta ei
siis kannata edes odottaa, mutta kehitysaskelia kyllékin.

Ja niita myds saatiin. Kokkolan edustan paikoin yli puo-
limetrisessa aallokossa eteneminen on oikein muka-
vaa kaikilla nopeuksilla. Vasta-, myéta- tai sivuaallokkoon

Uusi Sargo 28 on laadukas, suorituskykyinen ja merikelpoinen
yhteys- ja matkavene, joka sopii kiytettavaksi l5hes kelissa kuin
kelissa.
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ajettaessa aallot eivat lyd palteisiin lainkaan, ja sivuvastai-
sessa tai kaarroksissakin vain satunnaisesti.

Kulkuasento on hyvin hallittavissa, silla 28 reagoi ndyrasti
seka moottoritrimmin etta trimmilevyjen saatdihin. Keulaa
saa painettua tuntuvasti alas jo pelkastdan moottoritrim-
milla, ja myos ylostrimmausvaraa on riittoisasti, ilman ettd
vene pyrkii lainkaan laukkaamaan.

Jos intoa ei ole, niin trimmaamista ei tarvitse ajatella lain-
kaan, vaan sen voi jattaa automatiikan hoidettavaksi. Sargon
tapaan seka Mente Marinen automaattitrimmit etta Volvo
Pentan moottoritrimmiavustin ovat 28:ssa vakiona.

Testiyksilon rungon ja laitojen lisdvarustevaahdotuksen
ansiosta runkodanet ovat erittdin vaimeita. Melua ei ole
muutenkaan hairidksi asti, silld ddnenpaine saavuttaa 80
desibelin rajan vasta yli 36 solmuun nousevalla huippuno-
peudella. 25 solmun matkavauhdissa melumittari nayttaa
77 desibelin lukemaa ja uppoumanopeudella 62 desibe-

1. Armeliaammin
muotoiltujen nousu-
listojen ja palteiden
ansiosta eteneminen
on entistd peh-
medmpad ja perdn
parempi kantavuus
on kohentanut trim-
mattavuutta. Varsi-
naista moitittavaa
on ajettavuudesta
vaikea loytaa.

2. Kojelaudan leveys
riittdd kahdella
12-tuumaiselle
kosketusnaytolle.
Vakiona on yksi, jo-
ka oli koeajoyksilds-
sd paivitetty 16-tuu-
maiseen. Perinteiset
mittarit on vilkaista-
va otsalaudasta.

3 Seisten tai penkin
etureunaan nojau-
tuen ajaminen on-
nistuu ihan yhtd
luontevasti. Ratin
urakkanuppi on Sar-
goille tunnusomai-
nen oivallus, jonka
kayttdmiseen tottuu
ja tykéstyy nopeasti.

&, Ulkoldmpédtilamit-
tari on veneissa
hdammastyttavan
harvinainen. Sargos-
sa se on otsalautaan
sijoitetussa kytkin-
paneelissa. Pdavirta-
kytkin on samassa
paneelissa helposti
kaytettdvissa.

5. Sargo on lisdnnyt
vakiovarusteisiin
defrosterin portaat-
toman lampétilan-
séddon seka kauko-
hallintalaitteen ja
ratin véliin sijoitetun
monitoiminaytdn
kaukosdddinpanee-
lin. Se vdhenta3
kosketusnaytolle
kurottelun tarvetta
sekd helpottaa kéyt-
tod kovemmassa
kelissa.

6. 380-hevosvoimai-
nen Dé ja muut lait-
teet on asennettu
santillisen siististi
konehuoneeseen.

28 kulkee hyvin ja
kuluttaa kohtuulli-
sesti.

7. Entista levedm-
mistd ovista pujah-
taa jouheammin
sisdan ja ulos.

8. Ajoasento on istuen
mukava ja nakyvyys
hyva. Kojelaudan
kallistuskulmalla

on suuri vaikutus
ergonomiaan.

9. Poydan déreen
mahtuu luontevasti
neljd, sovittaen viisi
tai kuusikin. Poytaa
voi tarpeen mukaan
taitella pienemmiksi
tai kdantaa sivuun.

10. Takaikkunan
saa avattua. Katon
rajassa on tiikkinen
hattuhylly. Luku-
valaisimet on varus-
tettu ush-pistok-
keilla, ledinauha-
valaistus kuuluu
lisdvalaisinpakettiin.

lid. Naissa lukemissa erottuvat jo satunnaiset ja hyvin lie-
vat hairidtekijat, kuten testiyksilon véhaiset ovien kolinat ja
potkurin varinat.

Kayttokelpoinen liukunopeusalue on laaja, silld kulku-
asento asettuu luontevaksi jo 16—--17 solmun nopeudessa.
Ylapaassa vielda hieman yli 30 solmun matkanopeudet ovat
mahdollisia, jos valinta osuu testiveneen tavoin 380-hevos-
voimaiseen Volvo Penta D6-380:een. Konevaihtoehtoja on
300 ja 440 hevosvoiman valilla.

Kulutus on varsin maltillista, oikeastaan Sargo 28:n
paino- ja kokoluokan karkipaata. Uppoumanopeuksilla
dieselia palaa litra ja matka-ajoon soveltuvilla liukunope-
uksilla noin 1,7-1,8 litraa meripeninkulmalla. Liukukynnyk-
selld ja huippunopeudella kulutuslukema nousee 2,3-2,4
litraa meripeninkulmalla.

Volvoe Pentan uusimman sukupolven DPIl-vetolait-
teen hydraulikytkin takaa pehmeat vaihteen kytkeytymi-
set suunnanmuutoksissa. Pakettiin kuuluu myos sahkdinen
ohjaus, joka on kevyt mutta silti tunnokas. Vene my®s rea-
goi ohjausliikkeisiin napakasti, mika mahdollistaa aktiivisen
ajotavan aallokossakin.

Kaarroksiin Sargo taittuu halukkaasti. Alkukallistuminen
tapahtuu kaikilla nopeuksilla rauhallisesti ja kaarroskéytos
sailyy reippaammassakin kurvailussa sivistyneené. Seesteista
vaikutelmaa tukee luonteva kallistumisen maéra suhteessa
nopeuteen. Tavarat ja matkustajat pysyvat paikallaan, vaikka
suunta muuttuu vauhdikkaasti.

Suoraankin Sargo menee sujuvasti, vaikkakin melko kor-
kea vene noteeraa kyll tuulen suunnan ja puuskat seka aal-
lokon. Toisinaan tuulilasille nousee tiraus roiskevettd, mutta
harmiksi siitakaan ei ole.

LISASENTTIEN TASAJAKO

Runkopituuden lisasentit on sijoitettu tasapuoclisesti keu-
lakajuuttaan, ohjaushyttiin ja konehuoneeseen. Keulaka-
juutassa noteeraa etenkin entistd valiemman eteistilan ja
leveamman vuoteen, ohjaushytissé puolestaan pidemman
pentterin ja karttapdydan, mutta myés u-sohva on kasva-
nut hiukan. Konehuoneeseen tarvitaan lisatilaa tulevaisuu-
den hybriditekniikkaa ja alati kasvavaa varustelua varten.

Ohjaamon uudessa, levedmmassa kojelaudassa on tilaa
jopa kahdelle 12-tuumaiselle kosketusnaytélle. Vakiovarus-
teisiin on lisatty kosketusnadytdn kaukosaadinpaneeli, joka
on sijoitettu kaasukahvan viereen kojelaudan kallistuss&a-
dolla varustettuun osaan.

Nain ollen kosketusndyttdja ei tarvitse istuessakaan
kurotella, kun perustoiminnot hoituvat ratin ja kaasukah-
van veroisesti kasillé olevalla kauko-ohjaimella. Ja onhan
se vaan niin, etta kelin yltyessa ja menon dityessi pomppui-
seksi, on kaukokayttimen perinteiset nappulat paljon kos-
ketusnayttoa helpompia kayttaa.

Vaikka ohjaushytti on vahan aiempaa suurempi, ei 28:n
paaluku ole oikeastaan kasvanut. Isturnaan mahtuu muka-
vasti kuusi ja majoittumaan neljg henkiloa.

VENEMESTARI 5]2021 77



=
L
L
=
L
>

KOEAJO » SARGO 28

Miehiston paaasiallinen kulku sisaan ja ulos tapahtuu
paapuurin ovesta. Koska apukuskin istuin sijaitsee kus-
kin penkin vieressa, on oven pielessa avaraa ja siirtyminen
peremmalle veneeseen kay sujuvasti.

U-sohvan istumamukavuus on hyva ja sohva sen ver-
ran korkealla, ettd ulos nékee sujuvasti. Tiikkipoytaa saa
kaanneltya tarpeen mukaan eri asentoihin ja kokoihin. Kun
apukuskin penkin vield pydrayttda ympari, on matkustamo
muuttunut oleskelutilaksi.

Pentteri on tutulla paikalla ohjaushytin etunurkassa. Kansi
katkee alleen kaksiliekkisen lieden ja pesualtaan, muttei juu-
rikaan laskutilaa. Sen virkaa hoitaa kulkuaukon kannen muo-
dostava karttapdytd, joka kdytdssa ollessaan rajoittaa keu-
lakajuuttaan ja toilettiin kulkemista. Niin tekee myos pent-
terin adressa touhuava kokkailija.

Sailytystiloja on pitkdnomaisessa yladkaapissa, korkeassa
alakaapissa seké lattialuukun alla olevassa tilavassa loke-
rossa. Alakaapin tilankayttda voisi tehostaa hyllylla. Kaapin
vieressa on kateva roskakori.

Keskikajuutan sisaankayntia ei ihan heti akkaa, ellei sen
olemassaoloa tieda. Kun tietda, niin vayld portaikkoon
aukeaa napparasti taittamalla u-sohvan paapuurin sivun
istuintyyny auki.

Kulkemaan mahtuu hyvin, mutta aukeava istuinosa voisi
olla vahan suurempikin, mikd helpottaisi portaikon ala-
paassa toimimista, kuten petaamista, pukemista ja vuoteelle
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kulkua. Vuoteen mitat riittavat mukavasti kahdelle aikuisel-
lekin ja vuoteen ylla on myds ilmatilaa varsin runsaasti. Sei-
nien tekstiiliverhoilu parantaa viihtyisyytta.

Keulakajuutassa on keskikajuuttaa huomattavasti parem-
min sailytystilaa, silla kaytdssa on vaatenaulakko, hyllyllinen
kaappi seka vuoteen alla oleva tilava lokero. Séilytyslokeron
myéta keulavuoteen koko on kasvanut tdyteen leveyteen
ja vuode kolmion muctoiseksi. Kédytanndssa kahden aikui-
sen valiin mahtuu nyt pikkulapsikin. Vuodetta ympardivat
seinustat kaipaisivat tosin vastaavaa verhoilua kuin keskika-
juutassa, silla paljas lujitemuovi on aika kalsea vieruskaveri.

Toiletissa ei ole tuhlattu sentteja, mutta kokonaisuus on
toimiva. Wc-istuin ja pesuallas ovat oikeasti kdyttokelpoi-
sen kokoisia ja tavaroille l&ytyy paikat allas- ja seindkaa-
peista. Seinasuihku ja suinkuverho on saatavilla lisdvarus-
teena, minka jalkeen perusteellisempi peseytyminenkin on
mahdollista.

KULKEMISEEN TEHDYT KANNET
Ohjaushytin sivuliukuovet ovat aiempaa tuntuvasti leveam-
mat, joten sisaan- ja uloskulku on sujuvaa. Ulkona uuden
28:n merkittavimmat muutokset ovat peréssa, jota kattaa
entista pidempi kattolippa.

Takakannelta uimatasolle johtava kulkuportti on siirty-
nyt keskelta styyrpuurin laitaan, ja sen seurauksena paa-
puurin puclelle jad enemman tilaa cleskelulle. Vakiona ole-

11. Pentteri on kom-
pakti, mutta toimi-
van puolella. Kaapit
ovat yllattdvan tila-
vat ja erillinen ros-
kakori tirked apu
arkeen. Laskutilaa
on kdytdnndssa vain
karttapdydalld, jon-
ka kayttd jarruttaa
keulakajuutassa ja
toiletissa asiointia.

12. Toiletissa mah-
tuu juuri ja juuri
pydrahtamaankin.
Suihkuvarustus
tulee mukaan optio-
listalta.

13. Keskikajuutan
sisddnkaynnin loytda
vain, jos tietdd mitd
etsid. Sohva voisi
aueta saman tien
koko sivun mitalta.

14. Vakiovarustei-
siin kuuluva kuuden
hengen astiasto on
pakattu kuskin
penkin alla olevaan
vetolaatikkoon.
Kaikki tilat on otettu
Sargossa hyotykéayt-
tdon.

15. Keskikajuutan
vuodeala on suuri ja
ilmatilaakin on vé-
hintéankin kohtuul-
lisen mukavasti,
mutta kaappitilaa on
niukasti. Taytelevya
sdilytetdan patjan
alla ja se liv'utetaan
vetdmalla paikal-
leen. Napparaa.

16. Keulakajuutassa
styyrpuurin laitaa
mukaileva parivuo-
den on vaihtunut
tdysleveaksi kolmio-
vuoteeksi, johon ai-
kuisten véliin mah-
tuu pikkulapsikin.

17. Levedmman
vuoteen pddtyyn on
saatu entistd suu-
rempi sdilytystila.

18. Keulakajuutan
nurkassa on tehokas
kokonaisuus, joka
muodostuu vaate-
tangolla ja -koukuil-
la varustetusta
avonaulakosta, ki-
densijasta, puolikor-
keasta kaapista ja
sen paalld olevasta
reunallisesta lasku-
tasosta.

19. Leveilld ja koko
matkalta yhdessi
tasossa olevilla kul-
kukansilla on turval-
lista liikkua. Laita-
kaiteissa on ovien
kohdalla vili ja par-
taalla astinlauta
kulkemisen helpot-
tamiseksi.

20. Uimataso alkaa
olla hulppean kokoi-
nen. Luukku on juuri
vetolaitteen ylapuo-
lella, joten esimer-
kiksi potkurin pystyy
vaihtamaan uimata-
solta kasin.

21. Uimatasolle joh-
tava portti on siirty-
nyt keskeltd [shem-
mds styyrpuurin lai-
taa, joten lisdvarus-
teena mukaan tule-
ville pdydalle ja pera-
penkille on parem-
min tilaa.

via laitapenkkejé ja ohjaushytin takaseinustan penkkia voi
taydentaa lisdvarustelistalta (6ytyvilla perapenkills ja poy-
dalla, minka jélkeen takakannella onkin jo varsin mittava
seurustelutila.

Uimataso on venahtanyt mittaa 20 sentills, joten tilaa
likkumiseen ja toimimiseen on turvallisesti. Uutta on myads
"tiikiton tiikkivaintoehto”, jossa ulkotilojen turkki- ja askel-
pinnat verhotaan lisdvarusteena massiivitiikin sijaan synteet-
tisella Flexiteekilla ja sisatiloissa aidon asian korvaa tekni-
nen puuviilu. Valinnalle on sekd ymparistéllisia etta yllapi-
dollisia perusteita.

Keulasta veneeseen kulkua helpottaa lisavarusteena saa-
tavan ankkuripelin toispuoleinen asennus seka esiin taittuva
keulaporras. Keulakaiteet ovat korkeat ja keulatasanne lagja.

Ohjaushytin kiertava kulkukansi on molemmilta sivuilta
yhta leved ja portaaton, joten kulkeminen on kutakuinkin
niin helppoa ja turvallista kuin olla voi.

IDEOITA JA VALAYKSIA

Uusi Sargo 28 ei ole vanhaan verrattuna mikaan mullistus.
Sita sen ei tarvitse ollakaan, kun merkilla on vankka maine
ja uskollinen asiakaskunta. Akkiseltdan muutokset saattavat
tuntua silti jopa mitattomilta.

Pienilld hienosaadailla on silti vaikutuksensa. 28-jalkainen
vene, jossa on yhdessa tasossa ympérikuljettavat kulkukan-
net, ei voi olla sisatiloiltaan mikaan tilaa ja materiaa imeva
musta aukko, mutta yllattévan paljon ja yllattavan sujuvasti
kaikki tarpeelliseksi katsottu on saatu pakattua mukaan.
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Vaikka sisatilojen senteista puuttuu isompien mallien val-
jyytta, on 28 kotoisan toimiva. Kompakteihin ja helposti
kasiteltaviin ulkomittoihin on saatu sovitettua poikkeuksel-
lisen turvalliset ulkotilat ja kdytannolliset sisatilat.

Sargo on laatutuote, siité ei ole epailystakaan. Sen tekijat
ja suunnittelijat osaavat hommansa. Ratkaisut ovat jarkevia
ja taitavasti toteutettuja. Esimerkiksi teknisen asennuksen
tydnjalki konehuoneessa on jopa erittain korkealuokkaista.
Sisustuksen viimeistelyssa Sargo on viime vuosina l&ytanyt
oman, tyylikkdan seesteisen yleisilmeensa.
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Sargon
ominaisuudet
sopivat keliin

kuin keliin.

28:n varustus on asemoitu vakiotasolla yhteysvenekay-
tén ehdoilla. Arvokkaammasta paasta esimerkiksi keulapot-
kuri ja 12-tuumainen plotteri ovat vakiovarusteita, samoin
jo mainitut ajoavustimet. Varustevalinnoilla luodaan selvasti
myos positiivista laatuvaikutelmaa: mukaan ei ole valittu
tavarantoimittajien halvimpia vaihtoehtoja, vaan esimer-
kiksi karttaplotteri on Garminin malliston monipuolisinta
84-sarjaa.

Muita mainioita ja laajemmassakin mittakaavassa veneissa
harvinaisia alayksia ovat portaattomalla lampétilansaadollé

22. Palteet paists-
vit entistd enemmén
vettd ilmaan, mutta
satunnaisesti tuulen
tuulilasille tuomat
roiskeet eivt ole
hyttiveneessé ongel-
ma. Keulan muodot
ovat isompaankin
aallokkoon sopivan
korkeat ja kaarevat.

23. Iso liukukatto-
luukku on kesin
ldmméss3 mukava
vakiovaruste.

24, Keula-ankkuri
on sijoitettu sivulle,
jotta kéysilokero ja
eteen taittuva por-
raskaide ovat hel-
posti kdytettavissa
ja keulasta kulkemi-
nen on mahdollisim-
man sujuvaa.

25. Ohjaushytin ta-
kaseinustalla oleva
penkki on mukava
paikka istuskella.
Penkin uumenissa
on tilaa tavaroille
ja vaikka kylma-
laukulle,

26. Perdkulmien
penkeissd on kéysi-
lokerot. Korkeat kai-
teet ovat hyvin ki-
silld. Mustan virin
saa lisdhintaa vas-
taan. Materiaali on
tutusti haponkesti-
vaa terdsta.

Veistaman
kokemus
nakyy
detaljeissa.

HINNAT JA VARUSTEET

Pakettihinta 270 hv
Pakettihinta 320 hy
Pakettihinta 340 hv
Pakettihinta 380 hv
Pakettihinta 400 hv
Explorer-malliversio
Ajotietokone

Sahkdinen ohjaus
S&hkdinen kaukohallintalaite
Keulapotkuri

Ankkurivinssi, keula / perd
Automaattiset trimmitasot
Moottoritrimmiavustin
Tuulilasinpyyhin / -pesin
Karttaplotteri, 12"
Karttaplotteri, 16"
Karttaplotterin kauko-ohjain
Kaikuluotain

Tutka

Vhf

Ais vastaanotin / l3hetin
Autopilotti
Peruutustutka
Audiolaite

Hakuvalo

Ajo- ja rantautumisvalot
Kansivalaistus
Vedenalainen valaistus
Saadettava veneistuin

Jousitetut erikoisistuimet
Séddettava ohjauspyidra
Defrosteri

Lammityslaite
Ilmastointilaite
Generaattori

Maasahka
Aurinkopaneeli

207 927 € (Volvo Penta D4.270 DPI)
217 981 € (Volvo Penta D4-320 DPI)
222 591 € (Volvo Penra D4-340 DPI)
230 964 € (Volvo Penta D6-380 DPJ)
240751 € (Volvo Penta D6-400 DPI)
9795€

vakio (Volva Penta TC)

vakio (Volvo Penta SBW)

vakio (Volvo Penta EC)

vakio

5 264 € /7126 € (sis. kauko-ohjain)
vakio (Mente Marine)

vakio (Volvo Penta PTA)

vakio/ 1002 €

vakio (Garmin 8412xsv)

2 809 € (Garmin 8416xsv)

vakio (Garmin GRID)

590 € /1 375 € (numeronaytto /
DownVii + SideVii)

2 644 € (Garmin Fantom 187)
1 153 € (Garmin VHF 315i)
707€/2161€

5 964 € (Garmin GHC 20)

937 € (Garmin GC12)

1250 € (Fusion MS-RA70N ja
4 kaiutinta)

vakio (kauko-ohjattava)
1307 € (ledivaloramppi)
1128 € (6 lattia- ja 2 kattovalaisinta)

vakio, 2 kpl (etéisyyssaatd ja ylos-
nostettava etureuna)

3 567 € (Grammer)

vakio (kojelaudan kallistuskulman s3ats)

vakio
4276 € (L kW)

2502€
2220 €(200 W)

Kaksiakkujérjestelma
Virtapistoke, usb / 12 V
Painevesijarjestelma
Lamminvesijarjestelms
Pesuallas ja hana

Suihku, sisé / ulko
Vesi-wc ja septitankki
Sahkoinen we:n huuhtelu
Jadkaappi

Lisdjadkaappi

Liesi, 1- / 2-liekkinen
Astiasto

Kattoluukku

Kattoteline

Varustekaari

Kansiluukku

Avattava ohjaushytin ikkuna
Sisétilojen lattiapinnoite
Ohjaushytin matot ja verhot
Makuukajuuttojen verhot
Poyta, sisa / ulko

Pera- / laitaportti
Perdkannen penkit
Istuinpehmusteet
Perédkannen kate / kuomu
Ankannokka / keulaporras
Harmaa turkki

Tiikkiturkki
Tiikkipinnoitus

Erikoisrunkovéri
EliGnestomaalaus
Kiinnittymisvarusteet
Lipputanko

Ohjaushytin lisévalaistus
Mustat kaiteet

Rungon lisétormayslista
Rungon uretaanivaahdotus
Testivene

vakio

vakio / vakio

vakio

1893 €(201)

vakio, 2 kpl (pentterissd ja toiletissa)
1306€/879¢€

vakio

557 €

1466 €

682 € :

vakio (valopetroli) / 799 € (diesel)
vakio (4 henk.)

vakio

vakio (masto)

vakio

vakio (takaikkuna)

vakio, tiikkilaminaatti

1503 €

1079 €

vakio / 2 230 € (sis. perapenkin)
vakio / —

vakio (3 kpl)

1489 €

3765€/2171€

— /432 €

1105€

B345€

3 245 € (penkit ja ankkurilaatikon [uukku)

2 380 € (uimataso)

1698 €

2084€

1380 € (sis. leputintelineen)

100 €

1162 € (luku- ja tunnelmavalaistus)
2652€

1736 €

3167€

285773 €

varustettu ajoldmmitin eli defroster ja niinkin yksinkertainen
asia kuin ulkoldmpdtilamittari,

Ensin mainittu auttaa pitdmaan tuulilasin huuruttomana
my0s kesasateissa ilman etta hyttiin pukkaa likaa [dmpoa,
ja jalkimmainen kertoo vain yksinkertaisesti varsin mielen-
kiintoista tietoa. Voitko kuvitella uutta autoa, jossa ei olisi
ulkolampaétilamittaria? Enta tuleeko mieleen yhtdan venetta,
jossa olisi? Niinpa.

Lisavarustelista on pitka ja monipuolinen ja rukseja alkaa
kertymaan herkasti jos venetta mielii varustella yhtéan retki-
tai matkavenekaytt®a ajatellen. Mukana on myds harvinai-
sempia eri kayttotarkoituksiin raataldityja varusteita, kuten
konehuoneen lEmmityselementti ja pienempia nippeleita,
kuten toinen maasahképistoke keulaan tai kattoluukun kat-
toikkunat.

HYVALLA ON HINTANSA

sargon hinnat alkavat 200 000 eurosta, mutta jos valinta
kohdistuu tehokkaamman p&an moottoriin ja vene varus-
tellaan maukkaasti, ollaan jo l&helld 300 000 euroa. Ihan
tarkalleen samoissa luvuissa likkuvat Sargon ilmeiset paakil-
pakumppanit, Targa 27.2 ja Nord Star 28+ Patrol. Kolmikko
on sen verran kova, ettei ihan samalla konseptilla haasta-
jia ole jonoksi asti.

Kyseisen kolmikon jasentenvalisti ej tass3 edes yriteta
ratkoa, mutta todettakoon Sargoon ja Nord Stariin puris-
tetun vahan Targaa asuttavammat sisatilat, kun Targassa
on taas enemman ulko- ja kansitilaa. Ainakin periaatteel-
linen ero on nahtévissd myds peramoottorivaihtoehtaihin
suhtautumisessa. Sargo ei ole perdmoottoreille viela l5m-
mennyt, mutta Targa ja Nord Star niiden kanssa jo flirttailee.
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KOEAJO » SARGO 28

TEKNISET TIEDOT

Kokonaispituus 9,21 m
Runkopituus = 825 m
Kokonaisleveys  3,10m
Runkoleveys = 299 m
Syvdys 056106 m
Korkeus = 3,61 m (valomasto kaadettuna 2,66 m)
Paino 4400 kg
Pohjakulma = 17°
Polttoainesailio 5001
Vesisdilio 1001
Septisdilio 801
Harmaavesisailio =~ —
CE-luokitus B T
Kantavuus 8 henk. ‘ z
Makuupaikkoja 4 kpl
= Tehoalue ~ 270-400hv
PARASTA Moottorityyppi ~ Sisaperidmootiori
+ Ajo- ja matkustusmukavuus Yolmanshitoy] [jfeienelolale
. ! ;i ¢ S » 7 Testimoottori 380 hv Volvo Penta D6-380 DP|
Taydellisestd uusiutumisesta huolimatta ulkondka ei + Ohjaamon ergonomia -
ole muuttunut juuri lainkaan. Ulkoisesti tunnistettavim- . Tyrvalliset kulkukannet Huippunopeus | 37,1 kn @3 600 rpm
mat erot ovat ohjaushytin liimalasit seka entista pidempi o Kulutus @ 25 kn 1,7 [/mpk @ 2 700 r/min
katon takalippa. Kasvanutta pituutta, saati muuttunutta + Tilojen asuttavuus Melutaso @ 25kn 77 dB(A) @ 2 700 r/min

runkomuotoa ei paljaalla silmalld havaitse.

+ Varustelumahdollisuudet

PARANNETTAVAA

~ Keulakajuutan eteistila on ahdas.

It v ki A
Jos on valmis tinkimaan ainakin yhden L ek Tajbilti Kaulakajuulases

makuukajuutan verran asuttavuudesta mut- il e
tei ohjaushytin tasapuolisesta ymparikuljet- ~ Hylly parantaisi pentterin alakaapin
tavuudesta ja sivuliukuovista, on suunnilleen kaytannallisyytta.

samassa koko- ja hintaluokassa vaihtoehtona

myds Nimbus C9. Nimbuksen fokus on pera-
moottoriversiossa, vaikka C9:n saa myds sisaperaversiona ja
dieselkoneella. Nimbuksen kanssa suunnilleen samalla sta-
tustasolla, mutta vain perdmootorin tai parin voimin, liikkuu
norjalaisen Nordkappin Gran Coupe 905.

Jos taas miettii kayttotarkoitusta seka ulko- ja sisatilojen
suhdetta, voi Sargo 28:n verrokiksi nostaa Suomen markki-
noilla myos Jeanneau Merry Fisher 895 Marlinin ja Quicksil -
ver Captur 905 Pilothousen. Seka "J20" ettd "Q19" on kehi-
tetty retkeiltaviksi ja matkailtaviksi kalaveneiksi, mutta kalas-
tuspainotus laajenee Suomessa varsin luontevasti yhteys-
venekayttodn. i

Jeanneaussa ja Quicksilverissa on Sargoon nahden ver-

Sargon
paakilpailijat on
helppo nimeta:

Targa ja Nord Star.

LISA- JA YHTEYSTIEDOT

tailukelpoiset sisé- ja ulkotilat, vaikkakin Nordkappin tavoin Valmistusmateriaali ~ Lujitemuovi

paapuurin sivukannesta ja sivuliukuovesta joutuu tinkimaan. Valmistusmaa  Suomi

Vaatimuksissa pitda olla joustoa myos laatuvaikutelman ja Valmistaja ~ Sarins Batar Oy Ab, Kokkola

viimeistelyn tasossa, mutta se nakyy kylla jokseenkin téy- www.sargoboats.fi

simaaraisesti hankintahinnassa. Dieselvaihtoa manner- Paamyyja  Astrum Vene, Salo/ Kasnas / Helsinki
www.astrum.fi

eurooppalaiset vaihtoehdot eivat tarjoa, mutta perdmoot-
toreita on ensisijaisesti kaksin kappalein.

Talla katselmuksella lienee kuitenkin melko turvallista
ennustaa, etta ominaisuuksiltaan hioutunut Sargo 28 vie-
hattaa ostajia vahintadn entiseen malliin, vaikka perdmoot-
torivenevaintoehdot hiipivat hiljalleen Sargon segmentti-
inkin — tai ainakin lahelle. Sargon kohdalla kyse on pitkalti
siita, etta Sargoon paatyva tietad mita haluaa ja saa sitd mita
tilaa. ¥

Tata mieltad <<<<<<<<<<<<<<<<<<

SARGO 28 alkaa olla [ahella mestari-  kokoisen perheen matkavene, joka
on toteutettu kokeneen venevalmis-

tajan huolellisuudella ja ajatuksella.

teosta. Se on Suomen olosuhteisiin
loistavasti sopiva pienen tai keski-
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